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Veolia Energia Polska S.A. planuje budowe Zaktadu Odzysku
Energii (ZOE) na nieuzytkowanym terenie przylegajacym do
istniejacej elektrocieptowni EC4 eksploatowanej przez Veolia
Energia L.6dz S.A. (takze cze$¢ Veolia Energia Polska S.A.) na
obrzezach Yodzi (Polska). Projekt jest realizowany przez
Veolia Nowa Energia Sp. z 0.0., spotke celowg utworzong
w celu realizacji Projektu inwestycyjnego, obechie w 100%
nalezacg do Veolia Energia Polska S.A. (ktora jest czescig
miedzynarodowej grupy kapitatlowej Veolia).

Projekt zaktada budowe w Lodzi instalacji termicznego
przeksztatcania frakcji resztkowej odpadéw komunalnych
niepodlegajacych recyklingowi, ktora bedzie stanowic istotny
element systemu gospodarki odpadami w wojewodztwie
lodzkim. W ramach Projektu powstanie Zaktad Odzysku
Energii (ZOE) o nominalnej wydajnosci 200 tys. ton odpadéw
rocznie i nominalnej wartosci opatowej 12,5 MJ/Kg. Zaktada si¢
ciggla prace zakladu przez 24 godziny na dobg, 7 dni
w tygodniu (z krétkimi przerwami technologicznymi). Zaktad
bedzie wyposazony W dwie niezalezne linie technologiczne do
termicznego przeksztatcania odpadow, kazda sktadajaca si¢
Z kotta rusztowego i instalacji oczyszczania spalin. Obie linie
technologiczne beda wykorzystywane do odzysku energii dla
uktadu wodno-parowego wspotpracujacego z ciSnieniowg
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turbing upustowo-kondensacyjng. Para z turbiny (z upustu i/lub
zza turbiny) bedzie kierowana do wymiennikéw ciepta lub do
skraplacza powietrznego.

Obiekt bedzie wykorzystywal wysokokaloryczng frakcje
odpadéw  odseparowanych ~w  procesie  mechaniczno-
biologicznego przetwarzania  zmieszanych odpadow
komunalnych, znang réwniez jako pre-RDF (Refuse-Derived
Fuel). Zazwyczaj obejmuje ona materiaty, ktore nie zostaly
wczesniej oddzielone podczas procesu selektywnej zbiorki
u zrodta, takie jak tworzywa sztuczne, tekstylia itp.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r.
w sprawie katalogu odpadow definiuje to pojecie jako odpady
0 kodzie 19 12 12 - Inne odpady (w tym zmieszane substancje
i przedmioty) z mechanicznej obrobki odpadéw inne niz
wymienione w 19 12 11 i/lub odpady o kodzie 19 12 10 -
Odpady palne (paliwo alternatywne).

Termiczne przeksztalcanie odpadéw powoduje emisj¢ réznych
substancji do atmosfery. Emisje te beda zaleze¢ od szeregu
czynnikdw, w tym sktadu chemicznego odpadéw, warunkow
procesu i zastosowania technologii oczyszczania gazoéw
odlotowych.  Aby zapewni¢ skuteczne monitorowanie
i oczyszczanie gazOw odlotowych, zaktad zostanie wyposazony

w szereg systemOw oczyszczania gazéw odlotowych. Zaktad
bedzie przetwarzat 200 000 ton odpaddéw komunalnych rocznie
w trybie kogeneracji, w wyniku czego wytwarzane beda:

* Produkcja energii elektrycznej: 150 000 MWh;
* Produkcja ciepta: 470 000 MWh (1 700 000 GJ).

Whytworzone ciepto bedzie odbierane przez Veolia Energia
L6dz, a energia elektryczna w czesci bedzie zuzywana przez
instalacje cieplng. Ewentualne nadwyzki energii elektrycznej
ponad zapotrzebowanie wewnetrzne beda dostarczane do sieci
ogblnokrajowej.
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Planowana inwestycja zlokalizowana jest w Polsce, w miescie LodZz (wojewodztwo todzkie,
dzielnica Widzew, osiedle Olechdw-Jandw, ul. J. Andrzejewskiej 5, dziatka ewidencyjna 56/222,
obreb ewidencyjny W-32), obok istniejacej elektrocieptowni EC4 nalezacej do Veolia Energia

L.odz S.A., wraz z budynkami i urzadzeniami zwigzanymi z elektrocieptownig EC4 - zwanych w
niniejszym dokumencie ,,Terenem inwestycji”.

Teren inwestycji zlokalizowany jest na obszarze zagospodarowanym przemystowo, na obrzezach
miasta, z dala od zabudowy mieszkaniowej i obszar6w chronionych przyrodniczo. Teren
inwestycji stanowi typowy krajobraz antropogeniczny, bedacy cze$cig zaktadu przemystowego.
Na terenie elektrocieptowni nie wystepuje naturalna szata roslinna. Obszar ten sgsiaduje od
potnocnego wschodu z terenami zielonymi porosnigtymi drzewami i krzewami, ktére stanowia
strefe buforowg pomiedzy kompleksem elektrocieptowni a terenami mieszkalnymi.

Po poinocnej stronie ulicy Jadzi Andrzejewskiej znajduja si¢ Rodzinne Ogrody Dziatkowe
Elektron, obok ktorych zlokalizowane sa obiekty handlowo-ustugowe oraz stacja paliw. Od strony
potudniowej dziatka graniczy z torami kolejowymi, a za nimi znajduja si¢ budynki przemystowe
I magazyny przetadunkowe. Od strony zachodniej dziatka bezposrednio graniczy z ulica Puszkina,
a za nig znajduja si¢ zabudowania przemystowe oraz cmentarz Zarzew zlokalizowany na pétnocny
zachod od Elektrocieptowni. Od strony wschodniej zlokalizowany jest kolejny cmentarz. Za

bramg Elektrocieptowni 4, od strony wschodniej, przylegajacej do ulicy Zaktadowej, przeptywa
ciek Augustowka.

Dla obszaru inwestycji nie ma uchwalonego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Teren znajduje sie w strefie zamknietej, CO 0znacza, ze jest przeznaczony
specjalnie na cele EC4. Obszar, na ktérym planowana jest inwestycja, zgodnie z uchylonym
planem zagospodarowania przestrzennego miasta fodzi z dnia 2 czerwca 1993 r., uchwata
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Nr LV11/491/93, znajdowat si¢ na terenach przeznaczonych wczesniej pod dzielnice przemystowo-
magazynowe, zaktady przemystowe i tereny obstugi technicznej gminy, oznaczonych w planie
symbolem 16.05.03/P.Z1.1. Zgodnie z dokumentem "Studium uwarunkowan i Kkierunkdw
zagospodarowania przestrzennego miasta fodzi" planowana inwestycja zlokalizowana jest na
obszarze przeznaczonym pod zabudowe, w strefie ogolnomiejskiej oznaczonej symbolem AG2,
jako jednostka funkcjonalno-przestrzenna - tereny dziatalno$ci gospodarczej 0 znacznej
ucigzliwosci.

Lokalizacja terenu projektu wraz z otaczajgcymi go obszarami
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Zrédto: Arup na podstawie OpenStreetMap
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Celem niniejszego raportu jest ustanowienie
i okreslenie odpowiednich ograniczen w celu
zminimalizowania kolizji drogowych i zapewnienia
wdrozenia skutecznych $rodkoéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego w zakresie dostaw RDF do zaktadu,
a takze transportu odpadéw poprocesowych z ZOE do
dalszego przetwarzania.

Ostateczni partnerzy w zakresie dostaw RDF dla
Projektu nie zostali jeszcze wybrani, jednak Inwestor
rozwaza szereg potencjalnych partnerow
posiadajacych zaktady mechaniczno-biologicznego
przetwarzania odpadow (MBP) zlokalizowane
w Polsce. Jak wskazano na mapie, przy obechym
skupieniu sie na siedmiu dostawcach, transportu
paliwa do ZOE mozna oczekiwa¢é w jednym
przypadku z fodzi i kilku przypadkach spoza Y.odzi:
z p6ocy (1 obiekt), wschodu (1 obiekt), potudnia
(9 obiektéw) lub zachodu (9 obiektéw).

Wszystkie scenariusze zostaly uwzglednione w tej
analizie efektywnosci ruchu i bezpieczenstwa
drogowego, aby zapewnié¢ jasne wytyczne dla etapoéw
i kryteriow wyboru trasy transportu dla ostatecznie
wybranego dostawcy. Trasa drogowa z zakladu w
Lodzi (planowany zaktad MPO MBP) do ZOE zostata
dogtebnie przeanalizowana jako przyktad podejscia do
systemOw zarzadzania ruchem i drogami dla
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przysztych tras w miescie.

Analiza obejmuje dwa warianty, aby uwzglednic¢
najlepsze mozliwe trasowania ruchu
i bezpieczenstwa drogowego z réznych lokalizacjacji
dostawcow:

Opcja 1 - Dostawa z MPO L6dz, zlokalizowanego
przy ul. Zamiejskiej 1 w Lodzi - rozwazenie 0pcji
dojazdu na terenie miasta f.odzi;

Opcja 2 - Inni partnerzy w calej Polsce - rozwazenie
opcji dostepu z kluczowych drog krajowych.

Analiza zostala poprzedzona ocena wpltywu ruchu
drogowego w najblizszym sgsiedztwie terenu (wjazd
na ul. J. Andrzejewskiej) w celu oceny wplywu
dodatkowego  ruchu w  ramach istniejacej
infrastruktury drogowej i obecnego ruchu drogowego.

Definicja Projektu zostala rozszerzona 0 zamiang
bloku weglowego EC4 na blok gazowy (jako obiektu
powiazanego), dlatego wzmozony ruch wynikajacy z
EC4 zostanie uwzgledniony jako zmniejszajacy
catkowity ruch. Obecnie codziennie kursuje 19
pojazdéw odbierajacych odpady poprocesowe z EC4.
Po zmianie paliwa w EC4 pojazdy te nie beda juz
kursowa¢ i mozna je odliczy¢ od wartosci ruchu ZOE,
co spowoduje zmniejszenie ruchu.

Lokalizacja potencjalnych zaktadéw MBP wraz z kierunkami tras transportowych
RDF do zaktadu

O t6ds ERF @ FCC Polska Sp. z 0.0.
A MPO t6dz Sp. z 0.0. (planned MBP
. Alba Polska Sp. z o0.0. &8 facility)

. Eneris Surowce S.A. PreZero Polska Sp. z o.0.

[ Voivodeship tédzkie

m_; Mozliwe kierunki transportu RDF z zaktadéw MBP
do Zaktadu
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Analiza obejmowata W szczegodlnosci:

Analiza mozliwych tras od dostawcow RDF do obiektu.

Identyfikacja problemow zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym i wrazliwych miejsc na trasie, np. pobliskich
domow, szkot, szpitali, przemieszczania si¢ zwierzat itp.

Analiza przestrzenna istniejacego $rodowiska, mapowanie
wrazliwych lokalizacji/odbiorcow i przewidywanie wptywu
na ruch drogowy.

Wizyta na miejscu w celu przeanalizowania warunkow
drogowych i ograniczen systemu drogowego w poblizu ZOE
i wzdluz przyktadowych  tras, ktorymi  bedzie
transportowany RDF.

Srodki tagodzace - okreslenie, W jaki sposob chronione beda
spotecznosci dotknicte projektem i jakie tymczasowe srodki
kontroli ruchu mogg zosta¢ wprowadzone.

Uwzglednienie zagrozen dla spotecznosci dotknigtych
projektem wynikajacych z ruchu drogowego i identyfikacja
potencjalnych zagrozen dla grup szczegélnie wrazliwych,
zwlaszcza na obszarach, na ktdrych prowadzone sa znaczace
dziatania zwigzane z projektem lub ktdre przecinaja drogi
publiczne.
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Aby ulatwi¢ wybor ostatecznej trasy, przeprowadzono analize

ilosciowa. Uwzgledniono nastepujace zatozenia
metodologiczne:
Zrédta danych:
* Analiza opiera si¢ na Bazie Danych Obiektéw

Topograficznych (BDOT);

* Przeprowadzono wizj¢ terenowa tras z obiektu MPO do
terenu ZOE w celu sprawdzenia warunkéw drogowych
| ograniczen, a takze zebrania dowodow fotograficznych.

Mozliwe trasy:
Rozwazono dwie opcje:

* Opcja 1. do analizy wybrano trzy mozliwe trasy od
dostawcy do obiektu ZOE (A, B, C);

* Opcja 2: uwzglgdniono rdézne mozliwe trasy, jednak
ostatecznie do analizy ilosciowej wzigto pod uwage jedna
optymalng trase (dostep do autostrady Al).

Lokalizacje:

* Odbiorca RDF (punkt koncowy) znajduje si¢ na terenie ZOE
Veolia Nowa Energia;

» Dostawca RDF (punkt poczatkowy) znajduje sie:

* Opcjal: MPO Lbdz, ul. Zamiejska 1, £.6dz;
* Opcja 2: Kierunki Pn, Pd, Wsch, Zach z Lodzi.
Cel analizy:

* Glownym celem bylo poréwnanie potencjalnych tras
transportu RDF do zaktadu, aby wybra¢ optymalng tras¢ pod
wzgledem ruchu i bezpieczenstwa drogowego.

Tworzenie buforu:

* Dla kazdej trasy utworzono bufory w oparciu o typ
i szeroko$¢ drogi;

* Uwzgledniono bufor 20 m, reprezentujacy odleglos¢
ucigzliwa dla transportu ciezkimi pojazdami.

+ Zastosowano dwie wartosci bufora:

+ Bufor 45 m dla ulic dwupasmowych;

» Bufor 23 m dla ulic jednopasmowych.
Identyfikacja budynkdw:
Zidentyfikowano budynki znajdujace si¢ w tych buforach.

* Baza danych obiektow topograficznych dostarczyta
informacji umozliwiajacych kategoryzacje budynkow do
roznych grup.
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Wazenie | wrazliwos$¢:

Waga zastosowana do typow budynkow
odzwierciedla ryzyko spoteczne zwigzane
z transportem RDF przez obszary
zurbanizowane (ryzyko zidentyfikowane na
nastepnej stronie).

Kazdej grupie budynkéw przypisano wage w
oparciu 0 jej wrazliwo$¢ na transport ciezkimi
pojazdami. Im wyzsza waga, tym wicksze
ryzyko zwiagzane z wptywem spotecznym.

Ostatnim krokiem bylo obliczenie catkowitej
wagi dla kazdej trasy.

Wyzsza warto$¢ 0znacza wigksza wrazliwo$¢ na
ruch pojazdow cigzkich.
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System wazenia zastosowany do analizy wrazliwosci

Grupa budynkéw BDOT Waga

Budynki biurowe 0
Budynki handlowo-ustugowe 0
Budynki mieszkalne 2
Budynki o$wiaty, nauki i kultury oraz budynki sportowe 5
Budynki produkcyjne, ustugowe i gospodarcze dla rolnictwa 0
Budynki przemystowe 0
Budynki szpitali i inne budynki opieki zdrowotnej 5
Budynki transportu i tacznosci 0
Pozostate budynki niemieszkalne 1
Zbiorniki, silosy i budynki magazynowe 0

Zrédto: Opracowanie whasne Arup
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Potencjalne zagrozenia:

Potencjalne zagrozenia zwigzane z transportem RDF moga
dotyczy¢ réznych aspektow i obszaréw. Ogllne zagrozenia
obejmuja:

* Wplyw na spoleczno$¢ lokalng: Ludno$¢ mieszkajaca
w poblizu tras wykorzystywanych przez pojazdy transportowe
RDF moze doswiadcza¢ hatasu, wibracji 1 innych
niedogodnosci. Wptyw na jako$¢ zycia lokalnej spotecznos$ci
jest waznym aspektem, dlatego niniejszy raport uwzglednia ten
wplyw spoleczny poprzez analize wrazliwosci okre§lonych
typow budynkow, w ktorych najwyzsze wagi przypisano
budynkom edukacyjnym, naukowym i kulturalnym, budynkom
sportowym oraz budynkom szpitalnym i innym budynkom
opieki zdrowotne;j.

* Bezpieczenstwo na  drogach: Wypadki  zwigzane
z transportem RDF stanowig zagrozenie dla kierowcow,
pieszych i innych uzytkownikow drég. Przestrzeganie srodkow
bezpieczenstwa i wlasciwe zarzadzanie ruchem drogowym ma
zasadnicze znaczenie, dlatego niniejszy raport obejmuje
rozwazenie tego wplywu spolecznego poprzez analize
wrazliwos$ci okreslonych typow budynkdéw, w ktorych wysokie
wagi przypisuje si¢ budynkom mieszkalnym i innym
budynkom niemieszkalnym.
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Zanieczyszczenie Srodowiska: Transport RDF moze
prowadzi¢ do emisji zanieczyszczen powietrza, takich jak
tlenki azotu, czastki zawieszone i inne substancje. Moze to
negatywnie wplyna¢ na jako$¢ powietrza w poblizu tras
transportowych. Jednak, jak wskazano w sekcji Wplyw na ruch
drogowy, wplyw dodatkowego ruchu bedzie znikomy (wzrost
0 1%-16% catkowitego ruchu na skrzyzowaniach najblizszych
ulic).

Zagrozenia nadzwyczajne: W przypadku wypadkow, awarii
lub wyciekéw substancji zwiazanych z RDF istnieje ryzyko dla
zdrowia ludzkiego i $rodowiska. Niezbedne sg plany gotowosci
i procedury reagowania.

Infrastruktura drogowa: Intensywny transport RDF moze
powodowa¢ zuzycie infrastruktury drogowej, w tym
nawierzchni droég, mostow i skrzyzowan. Moga by¢ potrzebne
dodatkowe inwestycje w celu ich konserwacji i napraw.
Jednak, jak wskazano w sekcji Wplyw na ruch drogowy,
wplyw dodatkowego ruchu bgdzie znikomy.

Dziatania tagodzace

Dziatania tagodzace sa waznym aspektem w projektach, ktore
maja wplyw na spotecznosci. W przypadku transportu RDF
i odpaddw poprocesowych wzdtuz tras miejskich, najwazniejszym
srodkiem, ktory nalezy wzig¢é pod uwage, jest opracowanie
kontroli ruchu, tj. wdrozenie planu dobrze zdefiniowanych tras
dostaw. Trasy powinny by¢ dostosowane do ustalen niniejszego
raportu, aby zminimalizowa¢ wptyw na spotecznoscé.

Inne dziatania moga obejmowac:

* Komunikacja i edukacja: Informowanie spotecznosci
0 planowanym projekcie, jego korzysciach i $rodkach
bezpieczenstwa ma kluczowe znaczenie. Kampanie edukacyjne
moga pomaoc ludziom zrozumiec i zaakceptowaé zmiany.

* Monitorowanie jakos$ci powietrza: Zainstalowanie czujnikow
jakosci powietrza we wrazliwych obszarach w poblizu miejsca
realizacji projektu umozliwia $ledzenie emisji i szybkie
reagowanie w przypadku przekroczenia limitdw. Tymczasowe
zmiany tras dostaw moga zosta¢ wdrozone W oparciu o0 wyniki
monitorowania.

* Gotowos¢ na sytuacje awaryjne: Opracowanie planéw
awaryjnych i procedur reagowania w razie wypadkow lub
incydentéw ma zasadnicze znaczenie.
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Wplyw na ruch drogowy

Zalozenia dotyczace wplywu na ruch drogowy na wlocie do ul. J. Andrzejewskiej

Ta kompleksowa analiza uwzglednia wszystkie Kierunki dostaw dla
transportu paliwa alternatywnego (RDF), niezaleznie od ostatecznej opcji.
Ocena opiera si¢ na nastepujgcych kluczowych zatozeniach:

e Pomiary ruchu:

+ Dane wykorzystane do niniejszej analizy zostaty dostarczone przez
Klienta i zostaty zebrane w dniach 19 i 20 lutego 2020 r. przez firme
Eutra Krzysztof Rosiek.
» Pomiary te dotycza W szczegodlnosci skrzyzowania ulic Puszkina i
Andrzejewskiej.
e Zalozenia dotyczace transportu:

» Transport odpadéw do i z ZOE w Lodzi obejmuje 54 pojazdy
dziennie w jednym kierunku.

e Podziat trasy:

Chociaz analiza nie jest podzielona na poszczegolne trasy, wptyw ruchu
w okreslonych lokalizacjach zostat rozwazony w oparciu o0
analizowang opcj¢:
* Opcjal: Trasa A: Lok. 1,3; Trasa B: Lok. 2,3; Trasa C: Lok. 1,3;
* Opcja 2: Lok.1,3.

* Ocena wptywu na konkretng lokalizacje:

Lok. 1 - ul. Puszkina:

+ Obserwuje si¢ niewielki wzrost ruchu og6lnego (1%) i cigzkiego (6%);
e Ze wzgledu na przekréj drogi (dwujezdniowa, dwupasmowa)
dodatkowy ruch nie wptynie znaczaco na jej przepustowosé.

Sierpiefi 2024

Wersja ostateczna

Lok. 2 - ulica Andrzejewskiej (zachod):

* Ruch w tej obecnie bardzo niski
pojazdéw/dobe);

* Nawet przy dodatkowym duzym natezeniu ruchu nie ma ryzyka
przekroczenia przepustowosci.

Lok. 3 - ulica Andrzejewskiej (wschdd):

lokalizacji jest (671

» Droga ta przebiega przez tereny przemystowe, na ktérych dominuje
ruch ciezkich pojazdéw;
*+ Nie ma ryzyka wyczerpania przepustowosci
dodatkowym ruchu dostawczym RDF.
Whioski:

nawet przy

Na podstawie analizy poszczegllnych ulic mozna z calg pewnoscig
stwierdzi¢, ze wplyw dodatkowego ruchu bedzie znikomy. Istniejgca
infrastruktura drogowa moze pomie$ci¢ proponowane trasy dostaw RDF
bez powodowania znaczacych probleméw w ruchu drogowym.

Uwzglednienie zamknigcia EC4 jako obiektu powigzanego z Projektem
doprowadzi w przysztosci do zmniejszenia catkowitego ruchu o 19
pojazdéw dziennie (cigzkie pojazdy odbierajace odpady poprocesowe -
popioty - z EC4). Po zamknigciu EC4 pojazdy te mozna odjaé od wartosci
ruchu ZOE, co spowoduje dalsze zmniejszenie wptywu na ruch drogowy.

Sredni dzienny ruch Duze nat¢zenie ruchu

Lokalizacja

|4 Cmentarz
Komunalny
LZarzew”

= dinsng EPOFORN

Zrédto: OpenStreetMap

Wzrost dziennego ruchu ~ Wzrost duzego natezenia

[poj./dzien] [%] [%] ruchu [%]
Lok. 1 19370 9% 1% 6%
Lok. 2 671 19% 16% 86%
Lok. 3 1682 14% 6% 45%
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Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

ARUP

Przeglad mozliwych tras, ograniczen ruchu 1 warunkéw drogowych

Sierpieni 2024
Wersja ostateczna
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Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz
Przeglad mozliwych tras

ARUP

Analiza mozliwych tras

Punktami wyjscia dla tej analizy sa nastepujace lokalizacje:

* Dostawca RDF - MPO Lodz, planowany Zaktad MBP,
ul. Zamiejska 1.

* Odbiorca RDF - Veolia Nowa Energia, planowany Zaktad
Odzysku Energii, ul. J. Andrzejewskiej 5.

Analiza mozliwych tras podréozy na poczatkowym etapie:
zidentyfikowano korytarze, ktore bytyby najkrotszymi (a zatem
najszybszymi)  trasami  migdzy  obiektami.  Nastepnie
przeanalizowano je pod katem przechodzenia przez obszary
wrazliwe (takie jak dzielnice mieszkalne, osrodki zdrowia itp.)
oraz rodzaje drég z pozwoleniem na wjazd dla pojazdéw
ciezarowych. Analiza wykazata, ze kluczowe zatozenia byly
nastepujace:

 Trasa powinna przebiega¢é glownie po
dwujezdniowych z duzg liczbg paséw ruchu;

 Drogi te powinny stuzy¢ jako gtowne arterie komunikacyjne
W miescie;

* Nalezy unika¢ prowadzenia trasy przez obszary mieszkalne
i waskie ulice 0 gestej zabudowie.

drogach

Wyniki tych zatozen ujawnity trzy potencjalne trasy, ktére
zostaly poddane dalszej analizie:

Sierpiefi 2024
Wersja ostateczna

A. Trasa biegnie centralng cze$cig todzi, wzdhuz ulic:

Zamiejska, Pienista, al. gen. Zygmunta Walter-Janke,
al. ks. bp. Wiladystawa Bandurskiego, al. Adam
Mickiewicza, al. marsz. Jozefa Pitsudskiego oraz Aleksandra
Puszkina do Jadzi Andrzejewskieg;j.

B. Trasa biegnie po bardziej potudniowej stronie miasta,
wzdluz nastepujacych ulic: ~ Zamiejska, Pienista (jak
w przypadku Trasy A), nastepnie Obywatelska, Aleja Jana
Pawta Il, Pabianicka, Ignacego Paderewskiego, al. Marsz.
Edwarda Smieglego-Rydza, Stanistawa Przybyszewskiego,
Aleksandra Puszkina do Jadzi Andrzejewskiej.

C. Trasa pokrywa si¢ z trasa B na tym odcinku: Zamiejska,
Pienista, nastepnie Obywatelska, al. Jana Pawta I,
Pabianicka, Ignacego Paderewskiego, al. Marsz. Edwarda
Smiegtego-Rydza i dalej wzdtuz ulic: gen. Jarostawa
Dabrowskiego,  Aleksandra  Puszkina do  Jadzi
Andrzejewska.

Dalsza analiza kazdej trasy obejmuje:

* Weryfikacje potencjalnych ograniczen ruchu - np. tonazu,
wysokosci pojazddw, zakazow wjazdu;

* Oceng stanu drog na poszczegdlnych odcinkach, aby upewnié¢
sie, ze moga one pomiesci¢ pojazdy dostawcze RDF;

» Kwestie bezpieczenstwa drogowego i wrazliwosci na trasie,
np. pobliskie budynki mieszkalne, szkoty, szpitale,
przemieszczanie si¢ zwierzat itp;

* Analiza wptywu dodatkowego ruchu dostawczego na wjazd
na ulice Jadzi Andrzejewskiej w oparciu o pomiary ruchu
dostarczone przez Klienta.
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Projekt Phoenix

Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

ARUP

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz
Trasa A - przeglad
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Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz
Trasa A - ograniczenia ruchu i warunki drogowe

ARUP

Ograniczenia w ruchu:

* Na wjezdzie do Lodzi obowigzuje zakaz
wjazdu pojazddw cigzarowych powyzej
12 ton i nie dotyczy on wjazdéw
docelowych na terenie miasta. W zwiazku
z tym kierowcy dostaw  musza
bezwzglednie  posiada¢  odpowiednie
dokumenty przewozowe na wypadek
kontroli.

* Nie zaobserwowano zadnych innych
ograniczen ruchu.

Stan drdg:
Zamiejska:

+ Krotki odcinek ma  nawierzchni¢
bitumiczna w dobrym stanie
technicznym;

*  Brak oznaczen drogowych.
Pienista:

» Do skrzyzowania z ul. Maczka ulica ma
nawierzchni¢ z  plyt  betonowych
0 $rednim lub ztym stanie technicznym;

» Jedynie w rejonie skrzyzowan posiada
nawierzchni¢ bitumiczng;

Sierpiefi 2024
Wersja ostateczna

» Dalej od ul. Maczka do skrzyzowania
z al. gen. Zygmunta Waltera-Jankego
posiada  nawierzchni¢  bitumiczng
0 dobrym i $rednim, a lokalnie ztym
stanie technicznym.

al. gen. Zygmunta Waltera-Janke & al. ks.
bp. Wiadystawa Bandurskiego:

* Trzypasmowe  drogi dwujezdniowe
w dobrym stanie technicznym.

al. Adama Mickiewicza:

* Trzypasmowe  drogi  dwujezdniowe
w dobrym stanie technicznym.

al. Marsz. Jozefa
& Rokcinska:

Pilsudskiego

* Trzypasmowe  drogi  dwujezdniowe
w dobrym stanie technicznym.

Aleksandra Puszkina:

* Trzypasmowa droga  dwujezdniowa
w $rednim stanie technicznym.

Jadzi Andrzejewskiej:

« Jednojezdniowa, dwupasmowa droga
w dobrym stanie technicznym.

Ul. Pienista

al. ks. bp. Wiadystawa Bandurskiego

al. Adama Mickiewicza

al. Marsz. Jozefa Pilsudskiego




Projekt Phoenix

Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

ARUP

Opcja 1 — dostawca RDF— MPO L.6dz
Trasa B - przeglad
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Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz
Trasa B - ograniczenia ruchu i warunki drogowe

Ul. Obywatelska Al. Jana Pawta II Ul. Pabianicka
Ograniczenia w ruchu: Pabianicka: m g : %
* Na wjezdzie do Lodzi obowigzuje zakaz » Trzypasmowe drogi dwujezdniowe w :
wjazdu pojazdow ci¢zarowych powyzej 12 dobrym stanie technicznym.

ton i nie dotyczy on wjazdow docelowych
na terenie miasta. W zwiazku z takim
ustaleniem, w przypadku kontroli konieczne

Ignacego Paderewskiego & al. Marsz.
Edwarda Smieglego-Rydza:

jest  posiadanie  przez  kierowcow « Dwu / trzypasmowe drogi dwujezdniowe w
dostaWCZyCh 0dp0W|Edn|Ch d0kument0W dobrym Stanle technicznym_
przewozowych.
o ) Stanistawa Przybyszewskiego:
 Podczas wizji lokalnej prowadzone byty ) o
prace remontowe na znacznym odcinku * Trzypasmowe drogi ~dwujezdniowe ~w
ulicy Przybyszewskiego. dobrym stanie technicznym;
Stan drég: * (Czes$¢ drogi w trakcie remontu.
Zamiejska, Pienista: Aleksandra Puszkina: Ul. Ignacego Paderewskiego UL Stanistawa Przybyszewskiego
+  Opisane w ramach trasy A. * Dwupasmowa droga dwujezdniowa;
Obywatelska: » Stan techniczny dobry i $redni.
« Droga jednojezdniowa, dwupasmowa; Jadzi Andrzejewskiej:
« Stan techniczny dobry i $redni, lokalnie zty. * Opisane w ramach trasy A.

Al. Jana Pawla | I:

* Trzypasmowe drogi dwujezdniowe w
dobrym stanie technicznym.

Sierpiefi 2024
Wersja ostateczna




Projekt Phoenix

Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz

Trasa C - przeglad

ARUP
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Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz
Trasa C - ograniczenia ruchu i warunki drogowe

ARUP

Ograniczenia w ruchu:

* Na wjezdzie do Lodzi obowigzuje zakaz
wjazdu pojazdow ci¢zarowych powyzej 12
ton i nie dotyczy on wjazdéw docelowych
na terenie miasta. W zwiazku z tym
kierowcy dostawczy muszg bezwzglednie
posiadaé odpowiednie dokumenty
przewozowe na wypadek kontroli.

* Nie zaobserwowano zadnych innych
ograniczen ruchu.

Stan drdg:

Zamiejska, Pienista:

*  Opisane w ramach trasy A.
Obywatelska:

*  Opisane w ramach trasy B.
Al. Jana Pawla II:

*  Opisane w ramach trasy B.
Pabianicka:

*  Opisane w ramach trasy B.

Sierpiefi 2024
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Ignacego Paderewskiego & al. Marsz.
Edwarda Smieglego-Rydza:

*  Opisane w ramach trasy B.
gen. Jarostawa Dabrowskiego:

* Dwu / trzypasmowe drogi dwujezdniowe
w bardzo dobrym stanie technicznym.

Aleksandra Puszkina:

» Dwupasmowa droga dwujezdniowa;
+ Stan techniczny dobry i $redni.
Jadzi Andrzejewskiej:

» Opisane w ramach trasy A.

UL Gen. Jarostawa Dabrowskiego

UL Gen. Jarostawa Dabrowskiego

Ul. Aleksandra Puszkina
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Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 1 - dostawca RDF - MPO L6dz
Przeglad tras

ARUP
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‘%JGIK, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS

21



Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

Opcja 2 - Dostawca RDF - Inni partnerzy w catej Polsce

Przeglad mozliwych tras

ARUP

Analiza mozliwych tras

Punkty poczatkowe i odbiorca:

* Dostawca RDF: Dowolna lokalizacja
w Polsce na Pn, Pd, Wsch, Zach od Lodzi;

* Odbiorca RDF: Veolia Nowa Energia
planowany Zaktad Odzysku Energii,
ul. J. Andrzejewskiej 5.

Uwagi dotyczace oceny:

» Czas podrézy: Czas potrzebny na dotarcie
dostawy do odbiorcy;

+ Kategorie i klasy drog: rozne rodzaje drog
(np. autostrady, drogi ekspresowe, drogi
lokalne);

* Bliskos¢ budynkdw mieszkalnych
i wrazliwych obiektow: Zapewnienie
minimalnego wplywu na spotecznosci
i obszary wrazliwe.

Glowne zalozenia:

* Priorytetowe wykorzystanie drég
krajowych do transportu;

* Optymalizacja trasy podrézy, aby byty jak

Sierpiefi 2024
Wersja ostateczna

najdtuzsza na gtownych drogach.
Whiosek koncowy:

* Niezaleznie od kierunku dostaw z catego
kraju, najlepszy dostep (i  najmniegj
ucigzliwy) zapewnia autostrada Al (E75);

» Autostrada Al taczy si¢ z autostradg A2
(na potnocy) i droga ekspresowg S8
(na potudniu);

* Warto zauwazy¢, ze autostrada Al
przebiega w bezposrednim sgsiedztwie
instalacji Veolia Energia L6dz S.A. po jej
wschodniej stronie.

Podsumowujac, analiza  sieci  drogowej
sugeruje, ze korzystanie z autostrady Al, wraz
Zz jej potaczeniami z innymi glownymi
drogami, zapewnia najbardziej efektywny
dostep do dostaw RDF na teren zaktadu.

Zrédto: OpenStreetMap

4

Odbiorca RDF
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Projekt Phoenix
Ocena wplywu na ruch i bezpieczenstwo drogowe

ARUP

Opcja 2 - Dostawca RDF - Inni partnerzy w catej Polsce

Glowny dojazd, ograniczenia ruchu 1 warunki na drogach

Dojazd z autostrady Al do odbiorcy RDF

Dojazd z autostrady Al zapewniony jest przez wezet £.6dz Wschdd (wezet
nr22 naAl).

Dalej trasa biegnie krotkim odcinkiem alei Cezarego Jozefiaka, a nastgpnie
ulica Rokcinska do ulicy Puszkina. Ostatni odcinek biegnie wzdtuz ulicy
Andrzejewskiej. Dtugos¢ trasy wynosi okoto 6,6 km.

Ograniczenia w ruchu:

Na wjezdzie do Lodzi obowigzuje zakaz wjazdu pojazdow cigzarowych
powyzej 12 ton i nie dotyczy on wjazdow docelowych na terenie miasta.
W zwigzku z tym kierowcy pojazdow dostawczych muszg bezwzglednie
posiada¢ odpowiednie dokumenty przewozowe na wypadek kontroli.

Stan drég:

Aleja Cezarego Jozefiaka jest drogg dwujezdniowag dwupasmowag W bardzo
dobrym stanie technicznym.

Ulica Rokcinska jest ulica o statusie drogi wojewddzkiej (DW713)
0 przekroju dwujezdniowym, trzypasowym. Droga jest w dobrym lub
bardzo dobrym stanie technicznym.

Odcinki ulic Puszkina i Andrzejewskiej zostaly opisane w rozdziale Trasa
A - ograniczenia w ruchu i warunki na drogach.

Sierpiefi 2024
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Odbiorca RDF
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Zakladowa Al
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Opcja 2 - Dostawca RDF - Inni partnerzy w catej Polsce
Trasa - przeglad
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Wrazliwe miejsca wzdhuz tras
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Wrazliwe miejsca wzdhuz tras

+ Wszystkie poszczegoblne trasy analizowane w ramach Opcji 1 * Tabela  Wrazliwos¢  budynkow  (obiektow)  wzdtuz
maja podobna dtugos¢ - kryterium oceny nie byto réznicujace poszczegdlnych opcji trasy na nastepnej stronie odzwierciedla
i nie bylo dalej brane pod uwagg przy poréwnywaniu wage ryzyka zidentyfikowanych budynkow na trasie.
poszczegolnych tras w ramach tego wariantu.

¢ Im wyzszy wynik, tym wigksze ryzyko spoteczne zwigzane
* W oparciu 0 bazg danych BDOT i ocen¢ na miejscu, wzdtuz z ruchem pojazddéw cigzkich.
kazdej z poszczegolnych tras obliczono liczbe budynkdéw
w ramach kazdego zidentyfikowanego typu budynku, bez
wzgledu na przypisang wagg.

* W ramach Opcji 1 najwyzsza oceng wrazliwosci
uzyskata Trasa B, natomiast najnizsza ocene
wrazliwosci, gdzie wplyw spoteczny jest oceniany jako

» Tabela Liczba budynkdéw (obiektéw) wzdtuz poszczegblnych najnizszy, a zatem zalecana jest - Trasa A,
opcji trasy na nastepnej stronie odzwierciedla rzeczywista
liczbe wszystkich zidentyfikowanych budynkow na trasie:

* Opcja 2 dowodzi, ze dedykowana trasa stanowi
optymalne rozwigzanie pod wzgledem wplywu
* W Opcji 1 najwieksza liczba budynkdéw znajduje si¢ na spotecznego na transport poza miastem £.6dz.
Trasie B, a najmniejsza - na Trasie A

+ Opcja 2 zawiera najmniejsza liczbe budynkéw na calej
trasie (jest to rowniez najkrétsza trasa).

* Waga zostata nast¢pnie zastosowana do typow budynkdéw jako
odzwierciedlenie zwigzanego z nimi ryzyka spotecznego
i pomnozona przez liczb¢ budynkdéw w ramach kazdego typu
na kazdej indywidualnej trasie.

Sierpiefi 2024 26
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Liczba budynkow (obiektow) wzdluz poszczegolnych opcji trasy

Budynki

. Budynki .
Budynki Budvaki ed“klfcym?’ produkeyine, Budvnki ].i'“ldy“.k.l Budynki Inne budvng | Zbiomiki, silosy
Opcja Opcja trasy Dhugos¢ trasy |Budynki biurowe  handlowe i Sucyn« naowe 1 ustugowe i uayni szpitaine 1 mne transportowe i fne bucynid i budynki Lacznie
icowe mieszkalne kulturaln.e, gospodarcze dla przemyslowe  budynki Oplf?kl Komunikacyjne niemieszkalne magazynowe
usiug budynki rolnictwa zdrowotnej
sportowe
Trasa A 14,5 km 15 33 110 5 44 6 3 9 11 3 239
Opcjal Trasa B 14,6 km 14 91 194 2 65 6 0 10 11 8 401
Trasa C 14,5 km 16 79 169 3 50 7 2 10 10 11 357
Opcja2 DostepdoAl 64 km 4 11 6 0 8 0 1 14 4 3 51
Wrazliwos$¢ budynkow (obiektow) wzdluz poszczegdélnych opcji trasy
Budynki .
. Budynki .
Budynki Budvaki ed“kli‘cym‘?’ produkeyine, Budvnki ].i'“ldy“.k.‘ Budynki Inne budvnk;  Zbiorniki, silosy
Opcja Opcja trasy Dlugo$é trasy |Budynki biurowe  handlowe i ouyn nawkowe 1 ustugowe i ueynki SZpiaie 1 IMne transportowe i fne bucynid i budynki Laczny wynik
fugowe mieszkalne kulturaln.e, gospodarcze dla przemystowe  budynki Ople.kl komunikacyjne niemieszkalne magazynowe
us budynki rolnictwa zdrowotnej
sportowe
Waga typu budynku 0 0 2 5 0 0 5 0 1 0
Trasa A 14,5 km 15 33 110 5 44 6 3 9 11 3 271
Opcjal Trasa B 14,6 km 14 91 194 2 65 6 0 10 11 8 409
Trasa C 14,5 km 16 79 169 3 50 7 2 10 10 11 373
Opcja2 Dostep do Al 6,4 km 4 11 6 0 8 0 1 14 4 3 21
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Sensitivities along the routes
Conclusions

W przypadku dostaw na terenie miasta (Opcja 1), najlepsza
opcja jest przejazd przez miasto. Jesli jednak punkt dostawy
znajduje si¢ poza Lodzig, najbardziej efektywna opcja jest
skorzystanie z autostrady Al (Opcja 2).

Analiza obiektow wrazliwych wzdluz tras transportowych
wskazuje, ze w ramach Opcji 1, Trasa A jest optymalna
(powodujgca najmniejsze skutki spoteczne), biorgc pod
uwage najnizszag ocen¢ koncowa i bedzie zalecana do
transportu RDF z MPO L.6dz na teren ZOE.

Dla wszystkich tras transportowych spoza Lodzi (Opcja 2)
autostrada Al zostata wybrana jako najbardziej efektywny
dostep do transportu RDF do Zaktadu.

Po przeanalizowaniu wynikéw dla poszczeg6lnych typow
budynkéw okazuje si¢, ze trasa A, pomimo przebiegu
w poblizu mniejszej liczby budynkéw mieszkalnych, ma
wigkszy wplyw na najbardziej wrazliwe budynki - budynki
edukacyjne, naukowe i kulturalne, budynki sportowe,
budynki szpitalne i inne budynki opieki zdrowotnej. Jednak
ich liczba na krotkim odcinku jest bardzo mata - sa to tylko
pojedyncze budynki - i nie wplynie na ogdlna oceng
oddziatywania.

Co warte odnotowania, podczas inspekcji na miejscu
zaobserwowano znaczne korki na trasie A, a czas podrozy
byt 0 okoto 10 minut dluzszy w poréwnaniu z innymi

Sierpiefi 2024
Wersja ostateczna

trasami. Niemniej jednak, biorac pod uwage znaczne roznice
w bliskosci wrazliwych obiektow, nie stanowi to istotnego
ograniczenia i powinno by¢ brane pod uwagg jedynie
w sytuacjach awaryjnych. Czynnik czasu nie zostal zatem
oceniony jako krytyczny czynnik, ktory nalezy wzia¢ pod
uwage przy wyborze trasy.

Dla analizowanej pary punkt poczatkowy-docelowy,
tj. MPO L6dz (ul. Zamiejska 1, £.6dz) do Veolia ZOE L.6dz
(ul. J. Andrzejewskiej 5, £odz) transport powinien odbywac
si¢ glownie trasg A, z trasg C jako alternatywa (W przypadku
zaktdcen w ruchu, tymczasowych zamknie¢ lub objazdow).

Konkretny przyktad stuzy jako wskazéwka dla przysztego
procesu wyboru trasy, bioragc pod uwage ruch
i bezpieczenstwo drogowe dla ostatecznego dostawcy RDF
do ZOE, a takze transport odpadéw poprocesowych z ZOE
do dalszego przetwarzania.

Ostatecznym zaleceniem jest wybor trasy zgodnie z krokami
i kryteriami wyboru zidentyfikowanymi i opisanymi
powyzej, W szczego6lnosci Z uwzglednieniem:

* Czy realizowana jest Opcja 1 (transport w obrgbie
miasta) czy Opcja 2 (transport poza miasto);

» Ograniczenia ruchu;

Warunkdw drogowych;

Wrazliwosci okreslonych typow budynkow,

Analize¢  warto  regularnie  aktualizowaé¢  aby
odzwierciedlala ewentualne zmiany w przestrzeni
miejskiej.
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